Muistojen Suur-Saimaa -ajot 2009 ‘

Rauhan venesataman laiturissa kisaveneita tutkimaan
ennattivat lahinna aamuvirkut.
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Saimaalla viritelldan uuteen hehkuun
nopeiden veneiden matka-ajojen riemua.
Suur-Saimaan ajojen muistokokoon-
tuminen pidettiin heindkuussa
kolmannen kerran. Rento tunnelma

on houkutellut mukaan kerta kerralta
suuremman joukon osallistujia.
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TeEksTi JA KUVAT PAasi NUUTINEN

i ndissd ennenkaan aina niin vakavissaan
ajettu, Miko Huomo keventaa tunnelmaa
kipparikokouksessa.

i —Tarinan mukaan yksi osallistuja laski ver-

kot veteen ensimmaiselld etapilla ja nosti ne palatessaan.
Kovin raskaaksi tunnelma ei tosin ole muodostunutkaan.
Kaikille on selvaa, etta kyseessa on kokoontumisajo ja haus-
kanpito, ei kilpailu. Silti kokouksessa riittda asiallisiakin asi-
oita selvitettdvaksi. Kun kolmisenkymmenta venekuntaa
porhaltaa letkassa reilua 40 solmua Lappeenrannasta Puu-

malaan ja takaisin, on syyté selvittaa kaikille yhteispelin  Kun veneet ryhmittyivét Iiht64 ennen paraatiin, jokunen
saannot. ohiveneilija paasi katsomaan kisaajia hyvinkin lahelta.
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Miko Huomo johtaa puhetta
jarjestavan seuran, Blue Lake Ra-
ce ry:n, edustajana. Seura syntyi
tarpeesta saada koordinaattori
Muistojen SuurSaimaa -ajoille.
Idea ajoista puolestaan herasi jo-
kunen vuosi takaperin nopeiden
veneiden harrastajien rusetti-kes-
kustelupalstalla netissa.

— Sielld haikailtiin ennen van-
haan pidettyjen matka-ajojen pe-
raan, sellaisten joihin osallistui
seka nopeita mokkiveneita etta
kisavehkeita, muistelee Antti Lai-
tala, aktiiveja jarjestajia hankin.

— Muuan kaveri sitten vain lait-
toi kutsun, etté tuokaa veneen-
ne Saimaalle, ajetaan paiva kim-

passa ja illalla saunotaan hanen
mokillaan.

Kutsun ofti vastaan sen ver
ran moni, etta syntyi ydinryhma
Suur-Saimaan ajojen elvyttami-
seksi.

Pitka kierros
Saimaalla

Ne alkuperdiset Suur-Saimaa
-ajot syntyivat vuonna 1968 ja
vakiinnuttivat nopeasti paikkansa
lajissaan Suomen suosituimpien
ja suurimpien joukkoon.
Syntypaikkana voidaan pitaa
Puumalaa. Sielta reitti hieman
vaihdellen kierteli Saimaata,

etappisatamina muun muassa
Mikkeli, Anttola, Lappeenranta
ja Imatra. Pisimmilladn matkaa
kertyi yli 300 kilometria ja osan-
ottajia oli enimmillaan yli sata ve-
nekuntaa.

Veneluokkia oli useita ja niita
sovellettiin tilanteen mukaan.
Pienimmat olivat itserakennet-
tuja, vanerisia makaroita alle
20-heppaisilla koneilla. Suurin ja
suosituin luokka koostui periaat-
teessa tavallisista mokkiveneis-
ta. Niita riisuttiin ja viriteltiin itse,
kukin taitojensa ja intonsa rajois-
sa, yha rivakammiksi kulkijoiksi.

Varsinaisia kilpaveneita oli aluk-
si vahan, mutta 1970-luvun puoli-
valissa tilanne alkoi muuttua. Sil-
loin Argot tulivat Saimaalle, eika
mokkivirityksilla sen jalkeen juuri
ollut asiaa karkikahinoihin. Kun
juuri oli koettu Oljykriisi ja bensan
raju hinnannousu, kuskeina alkoi
olla vahintaan puoli-ammattilaisia
ja moottoreina yha useammin
erikoisviritettyja kilpakoneita, ta-
vallisten veneilijoiden osallistu-
minen vaheni.

Viimeiset Suur-Saimaa -ajot pi-
dettiin vuonna 1981.

Tervetuloa
taviksille

Muistoajot pidettiin viime hei-
nakuussa kolmannen kerran.
Kiinnostus on ollut yllattavankin

suuri, ja jotta se sdilyisi, vanho- |

jen kisojen virheistd koetetaan
oppia, Miko Huomo vakuuttaa.

— Haluamme ilman muuta pi-
téa tapahtuman tavallisten mok-
kiveneiden ulottuvilla. Kilpa-ajoa
tasta ei tehda.

Vanhan tapahtuman hengesta
koetetaan poimia kansanjuhlan
tunnelma. Etappisatamissa ve-
neet pidetaan yleison nahtavilla
laitureilla.

Mika tarkeinta, vesilla liikutaan
toisistaan huolta pitavana jouk-
kona, vaikka hetkittdin epéile-
matta otetaankin hieman mittaa
naapurin nopeudesta.

40 solmun
luokkaraja

Periaatteessa kukin on ilmoittau-
tunut alle tai yli 100 hevosvoiman
luokkaan jo ennakkoon, mutta
kipparikokouksessa ohjetta ope-
tetaan soveltamaan jarjella.

— Meilld on kaksi lahtoa, Mika

Huomo selittaa kokoukselle.

- Tehoista riippumatta kan-
nattaa ensimmaiseen ryhmaan
menna niiden, jotka eivat voi tai
halua pitdd matkanopeutena yli
40 solmua.

Toinen ryhma on varattu no-
peammille. Tassakin nakyy kimp-
pahengen ajattelu: kun nopeat
léhtevat vasta puoli tuntia hitai-
den jalkeen, koko sakki on koh-
talaisen samaan aikaan perilla
taukopaikassa.

Suhteellisen tiiviissa letkas-
sa ajamisella on toinenkin etu,
huoltovarmuus. Osallistuvista
veneista suurin osa on sopivasti
ajojen hengen mukaan hieman
vanhempaa kalustoa — Argoja
tietysti, Finnsporteja ja Yamari-
neja, Hariscoopiakin odoteltiin
- joten konevikoja tapaa matkan
varrella ilmeta.

- Meilld on turvaveneena Imat-
ran jarvipelastajia, mutta tietys-
ti koetetaan ensin parjata omin
voimin, Huomo alleviivaa.

- Ja jarjestajien mastervene
tulee viimeisena, joten kukaan
ei jaa yksin.

Komea
yhteislahto

Saimaalla kun ollaan, l&htoa vii-
vastyttamaan nousee seikka, jo-
ta ei ihan joka vesistossa tapaa.
Imatralle hinattu tukkilautta on
kuulemma ruvennut vuotamaan
jossain Kutveleen kanavan ete-
lapuolella.

Silla aikaa kun jarjestajat met-
sastavat kuumeisesti hinaajan
puhelinnumeroa, kipparit tank-
kaavat lisaa kahvia.

Rajoituspaikat kaydaan lapi,
Joutsenossa olevasta purjeh-
dusregatasta varoitetaan, ja so-
vitaan sisaantulo Puumalaan.

— Sillan alle asti ajetaan kovaa
ja nayttavasti, Huomo opastaa.

- Sitten vasemman kautta pois
muiden jaloista ja rantaan.

Lahto lahestyy, ja pienté jan-
nitystd on jo aistittavissa. Se
nousee edelleen, kun veneet
ryhmittyvat starttialueelle. Pa-
raatikierros sataman edessa ve-
taa jo yleisoa laitureille kauem-
paakin.

Néaky on uljas, kun pari tusinaa
venettd kiihdyttaa ensin 25 sol-
muun masterveneen perassa, ja
vihrean lipun heilahtaessa aukai-
see urut kokonaan.
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Naita nahtiin

ja Suzuki DT85

Suomalaisen kilpaveneilyn historiassa tamperelaisten Fabritiuk-
sen suunnittelemat ja valmistamat Argot ovat oma lukunsa seka
menestyksen ettd valmistusmaarien runsauden puolesta. Niinpa
ne olivat tavattoman yleinen ndky Suur-Saimaan ajoissa aikoinaan,
ja ovat sitd myds muistoajoissa.

Tama Argo kerasi katseita satamissa myos varsin nuoren nakoi-
sen miehistonsa johdosta. Osoittautuikin, ettad vaikka espoolaiset
Tuomo Kanerva ja Mika Haanonen olivat tapahtumassa ensimmais-
ta kertaa, vene oli jo konkari.

—Tama on Huomon Mikon entinen vene, jolla han ajoi vime
vuonna, Kanerva kertoo.

Kanerva on kunnostanut venettd mieleisekseen ja paremmin hu-
vikdyttdon soveltuvaksi. Penkit ovat nyt pehmustetut ja stereotkin
[6ytyvat. Adarimmainen keveys on antanut tilaa pienelle mukavuu-
delle, josta kelpaa nauttia veneen arkikaytossa.

Veneen saattaa tavata :

Espoon saaristossa, ellei
Kanerva onnistu myymaan
sitéd jo syksyn mittaan.

— Haluaisin 16ytaa tilalle
jonkun muun kunnostetta-
van, nuori mies virnistaa.

ﬁ ———

Juha Niskanen kertoi hankkineensa veneensa kolme suvea sitten
Kotkasta. Vuoden 1990 mallisella veneelld on ikdd enemman kuin
moottorillaan, siihen vuonna 2006 asennetulla MerCruiserin 320-he-

vosvoimaisella ruiskukoneella.

Huippunopeudeksi yhdistelmalle Niskanen kertoi mitanneensa
48,6 solmua, mutta Saimaalla piti tyytya hieman vahempaan.
— 46 solmua mentiin nyt parhaimmillaan, kippari kertoi ensimmai-

sen etapin jalkeen Puumalassa.

ja Evinrude 150

Johan pahikset kalpenevat,
kun Kari Homppi kartturinaan
Jouni Pesu lipuvat laituriin. Huo-
lella kunnostettu, mustankiiltava
Bat Boat oli ehka kesan vaikutta-
vin ilmestys.

Vene on itse asiassa ruotsalai-
sen Ocke Mannerfeltin piirtama
kilpavene B-22. HOmppi antaa
kunnian onnistuneista maalauk-
sista ja teippauksista edelliselle
omistajalle. Han oli luopunut ve-
neesta siirryttyaan kata-
maraanin puikkoihin.

Lisdehostusta
Hoémpin ei ole pal-

jon tarvinnut tehdd, mitd nyt
penkit on vaihdettu ja moottori
maalattu kokonaisuuteen sopi-
vasti mustaksi.

Varin alla on vuoden 1977
Evinrude Ocean Pro, josta irto-
aa 150 hevosvoimaa.

- Se on sellaisen sata hevosvoi-
maa liian pieni, Homppi murehtii,
ja valittaa parhaan nopeuden jaa-
van 53 solmuun. Huviveneilyyn
se riittaa kylla, ja sellainen kai ky-

seessa on?
- No, joo, Homppi
myontaa, mutta jat-
kaa:
— Tai siis ainakin
toistaiseksi.
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Jos ei Tomi Kanniaisen Side-
winderin haijynkeltainen vene
herattanyt huomioita linjoillaan,
T <t e niin viimeistaan sitten aanellaan.

i i 350-kuutioisen pikkulohko-Chev-
; ia Yamaha 225 V_Max roletin murina oli erinomaisen
muhevaa kuultavaa.

Suurin Buster sopii téllaiseen tapahtu- Tehoja koneesta ldhtee "“noin
maan kuin nena paahan. Lappeenranta- ' ; kolmesataa’; omistaja kertoo. Yh-
lainen Juhana Liukkonen paasee kisoihin . 3 distelméan huiput asettuvat 45—
kotivesilldan, ja veneeseen mahtuu varsin P— 50 solmun tuntumaan. Nyt mat-
mukavasti seuraksi velimies ja veljesten : kanopeus onnistuttiin pitdmaan
vaimot. Kelidkin vene olisi kestanyt roimasti enimman aikaa yli 40 solmun.
enemman kuin nyt oli tarjolla. Kanniainen oli mukana jo vii-

Tavallaan turhankin silea vesi jopa tylsytti me vuonna, ja on kovin tyytyvai-
Busterin sydmahampaita. Liukkonen myontaa, ettd Magnumin rungosta alkavat ominaisuudet loppua nen tapahtumaan. Ainakin niin
50 solmun jélkeen, ja nyt olisi ollut hyva tilaisuus ottaa moottorit ulos kaikki tehot. paljon, etta jo kahdesti on ollut

— Akselilta on mitattu 256 hevosvoimaa, Liukkonen paljastaa V-Maxistaan, jolla on ikaa vasta kaksi vaivan vaartia tuoda vene Hel-
kesaa. Silla on mitattu huipuiksi 57 solmua, mutta nyt matkavauhti pidettiin 40:n tuntumassa. singistéa Saimaalle vain tata ki-

Saa varten.

ja Mercury >

Tuomo Lantan 22-jalkainen katamaraa-
ni oli talla kertaa suurin paikalla ollut Argo.
Vuonna 1992 valmistuneella veneella on ai-
kanaan putsattu palkintopdytia 3C-luokassa
Janne Kohosen késittelemana.

Lantta hankki veneen viitisen vuotta sit-
ten. Silloin siind oli moottorina 225 hevos-
voimainen Yamaha, jolla nopeutta mitattiin
huvikayttoon riittavat 80 solmua.

Nykyinen Mercuryn XR2 ei aivan samaa
potkua anna, joten vauhtikin on laskenut. Sil-
ti Lantta pitaa nykykonetta sopivampana.

—Tama kun on oikea kisakone, niin se so-
pii tyyliin paremmin, han arvioi.
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